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Vorwort

MOBILITATSMASTERPLAN 2030

Der Mobilitatsmasterplan 2030 wurde von der dsterreichischen Verkehrswirtschaft
erarbeitet und basiert auf einer integrierten Strategie flir den Personen-, Giiter- und
Individualverkehr. Er umfasst konkrete Ma3nahmen fiir den Schienen-, Strafien-,
Wasser- und Luftverkehr sowie fiir die Schaffung optimaler Rahmenbedingungen.

Bedarfsgerechte Mobilitdt muss unter Beriicksichtigung von Klimaschutz, Ressource-
neffizienz und Versorgungssicherheit auch zukinftig sichergestellt werden. Dies
erfordert umfassenden MaBnahmen in sieben Handlungsfeldern: Nachhaltige Energie-
versorgung sicherstellen, Infrastruktur ausbauen, Infrastruktur effizient nutzen,
Digitalisierung vorantreiben, Raumordnung zielgerecht koordinieren, langfristige Finan-
zierung sicherstellen und Bildung zukunftsorientiert gestalten. Diese Gesamtbetrach-
tung ist die Voraussetzung fiir die Wettbewerbsfihigkeit des Standorts Osterreich.

Der Mobilitatsmasterplan ist als Konzept fiir die Sicherstellung der Mobilitat in Oster-
reich zu sehen und geht dabei ber die Zielsetzung Klimaschutz hinaus, erhebt aber
auf Grund der Fiille der relevanten Faktoren in der Verkehrspolitik keinen Anspruch auf
Vollstandigkeit.

Es braucht eine wirtschaftlich erfolgreiche dsterreichische Mobilitatswirtschaft, um die
ambitionierten Klimaziele zu erreichen, die Wettbewerbsfahigkeit des Standorts zu
sichern und die Versorgungssicherheit der Bevolkerung mit Gitern und Dienstleistungen
zu garantieren. In diesem Sinne Uibernehmen die Verkehrsunternehmen aller Branchen
eine Mobilitatsgarantie fir die osterreichische Bevolkerung, sowohl zur Ermdéglichung
individueller Mobilitat als auch durch umfassende Giiterversorgung und -entsorgung -
nicht nur, aber auch in Krisensituationen ist die Verkehrswirtschaft fur alle Menschen,
die in Osterreich leben, ein verlisslicher, verantwortungsvoller Partner.

dosi g0

Ing. Mag. Alexander Klacska Dr. Erik Wolf

Obmann der Bundessparte Transport und Verkehr Geschéftsfiihrer der Bundessparte Transport und Verkehr

fur die osterreichische Verkehrswirtschaft, Oktober 2020



Ausgangssituation

Die osterreichischen Klimaziele

Gemaf der Osterreichischen Klima- und Energiestrategie #mission 2030 sollen die Treibhausgasemissionen bis 2030 um 36%
gegentiber 2005 reduziert werden. Das entspricht einem geplanten Ausstof von 59,3 Mio t CO, ; im Jahr 2030 im Vergleich zu
92,7Mio t CO, ; im Jahr 2005. Die Gesamtemissionen im Sektor Verkehr lagen im Jahr 2019 bel rund 24,1 Mio t CO, ;. Zielwert
fir 2019 waren laut Klimaschutzgesetz 21,8 Mio t CO, ;. Der Verkehrssektor soll gemaf3 Klima- und Energlestrategle bis 2030
den Zielwert von 15,7 Mio t CO, , erreichen. Das bedeutet eine Reduktion um rund 8,4 Mio CO, ;.

Im September 2020 hat die EU-Kommission einen Vorschlag vorgelegt, der die europdischen Klimaziele, die die Basis der
nationalen Klimaziele bilden, noch deutlich verscharfen soll. Eine endgiiltige Beschlussfassung ist noch ausstandig.

ENERGIEVERSORGUNG IN OSTERREICH - STATUS QUO
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ENERGETISCHER ENDVERBRAUCH IN TERAJOULE (TJ) - SEKTORALE GLIEDERUNG
Haushalte Land- Sachgliter- Dienst- Verkehr Gesamt
wirtschaft produktion leistungen
1995 264.155 22.674 220.038 93.907 244,506 845.281
2000 261.352 22.389 249.718 109.829 292.547 935.834
2005 275.510 22.240 301.423 126.180 380.134 1.105.486
2010 296.012 22.531 317.224 109.938 370.438 1.116.143
2015 278.096 22.621 308.797 103.830 383.635 1.096.979
2016 289.630 23.151 319.145 101.982 392.114 1.126.023
2017 291.556 23.397 320.562 109.968 396.348 1.141.831
2018 274.236 22.439 316.426 108.047 404.280 1.125.429
2019 280.644 22.095 311.577 111.767 412.675 1.138.758

Quelle: Statistik Austria
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ENERGIEBEDARF DES VERKEHRSSEKTORS
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1.0% Quelle: Umweltbundesamt, eigene Berechnungen, eigene Darstellung

WAS BEDEUTET DIE DEKARBONISIERUNG DER ENERGIEERZEUGUNG?

Die Dekarbonisierung der Energieerzeugung fiir alle Sektoren bedeutet fiir Osterreich eine enorme Herausforderung.

Der gesamte Energiebedarf Osterreichs 2019 aus fossilen Energiequellen (0L, Erdgas, Kohle) betragt ca. 199.000 GWh'.

\ 4

Der Ausstieg aus fossilen Energietragern in allen Sektoren fiihrt zu einem Mehrbedarf an anderen Energiequellen.
Zu dessen Deckung durch Strom wéren beispielsweise zusatzlich 182 Wasserkraftwerke in der Grof3e von Wien-Freudenau?
oder mehr als 31.000 Windkraftanlagen? erforderlich.

Nur fiir den Verkehrssektor allein wiirde der Ausstieg aus fossilen Kraftstoffen einen zusatzlichen Strombedarf
in der Hohe von ca. 71.000 GWh* pro Jahr bedeuten.

\ 4

Das entspricht der Stromerzeugungskapazitat von 65 Wasserkraftwerken in der Gréfle von Wien-Freudenau®
oder mehr als 11.000 Windkraftanlagen®.

1 e-control, eigene Berechnungen

2 Verbund: Laufkraftwerk Wien-Freudenau, eigene Berechnungen
3 1G Windkraft, eigene Berechnungen

4 Umweltbundesamt 2018, eigene Berechnungen

5 Verbund: Laufkraftwerk Wien-Freudenau, eigene Berechnungen
6 1G Windkraft, eigene Berechnungen
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Kapazitat im Schienenverkehr - Engpass beim Giiterverkehr

Ein wichtiger Beitrag zur Reduktion des CO,-Ausstofles kann die Verlagerung von Fernverkehr und Transitverkehr von der Strafle
auf die Schiene sein. Um das zu ermdglichen sind insbesondere auch ausreichend Kapazitaten auf dem Schienennetz zur Verfi-
gung zu stellen. Da in Osterreich das Schienennetz sowohl vom Schienengiiterverkehr als auch vom Schienenpersonenverkehr
genutzt wird, sind bei Kapazitatsauslastungen immer alle abzuwickelnden Verkehre, also Personen- und Giterziige, zu beriick-
sichtigen. In vielen Fallen wird bei Kapazitdtsengpassen Personenziigen gegentiiber Gliterziigen der Vorrang gegeben. Dies kann
zu einer weiteren Verscharfung der dargestellten Situation fir den Giterverkehr fiihren.

Bereits im Jahr 2018 gab es auf allen wichtigen Schienenkorridoren Teilstiicke, die bereits an der Auslastungsgrenze waren.

Bei einem Szenario von 50% Verlagerung des Straflengiterfernverkehrs tiber 300 km werden 2030 auf allen wichtigen Schienen-
korridoren groBraumige Uberlastungen auftreten bis zum Verkehrskollaps im Schienengiiterverkehr. Das Szenario beriicksichtigt
dabei bereits die derzeit geplanten Ausbauvorhaben des Schienennetzes. Daher sind - auch aufgrund der jahrzehntelangen
Dauer fiir Genehmigung und Bau von Infrastruktur - rasch die zukiinftig erforderlichen Schieneninfrastrukturkapazitaten zu
sichern.

KAPAZITATSAUSLASTUNG SCHIENENNETZ 2018
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Mafinahmen

fiir den Personen-, Giiter- und Individualverkehr auf allen Verkehrstragern
zur Effizienzsteigerung, Optimierung und Erreichung der Klimaziele

Deckung des

Ausbau der

E-Fuels und LNG/

Erprobung alter-

steigenden E-Infrastruktur und CNG fir Busse und nativer Treibstoffe
Strombedarfs der alternativen schwere Lkw als fur Luft- und
Lade- und Tank- Ubergangs- Binnenschifffahrt,
infrastruktur technologie Wasserstoff als
einsetzen alternativen Antrieb
fordern
Ausbau des multi- Massiver Ausbau Grenziber- Seilbahnen und
modalen Personen- der Schienen- schreitende Cargo Tubes im
und Giterverkehrs infrastruktur und Anbindung urbanen Raum
inkl. Umsteige- der Wasserstrafle gewahrleisten, einbinden
und Terminal- Verlagerung des
einrichtungen Transits
Infrastruktur Anpassung der Harmonisierung Hemmnisse im Innovative
effizient nutzen Fahrzeug- von Lkw-Fahrver- Schienenverkehr Gesamtkonzepte
abmessungen boten, Abschaffung abbauen, Single fur City Logistik

Raumordnung
Zielgerecht
koordinieren

Langfristige
Finanzierung
sicherstellen

Bildung

zukunfts-
orientiert
gestalten

des Nacht-60ers

European Sky ziigig
verwirklichen

und landlichen
Raum schaffen

Offener Datenzu-
gang, Ausbau der

Automatisiertes
Fahren fordern

Potentiale im
Kombinierten

Zukunftsweisende
Technologien und

digitalen Infra- Verkehr Geschaftsfelder
struktur, Schnitt- ausschopfen bis zur Marktreife
stellen 6ffnen fordern (MaaSs, loT)
Ausreichende Verpflichtende Mobilitat im Raumordnungs-
Widmung von Abstimmung von landlichen Raum spezifische
Logistikflachen Raumordnung, verbessern Mobilitatskomplett-
Regional- und lésungen forcieren
Verkehrspolitik
Forderungen und Vorteile fur Erganzende Verwaltungs-

Pramien fiir den

alternative Antriebe

Finanzierungs-

vereinfachung

Umstieg bereit- bei Abgaben ldsungen fir bringt Effizienz-

stellen, attraktives schaffen, Infrastrukturen gewinne

offentliches Mautkonzept der

Verkehrsangebot WKO umsetzen

finanzieren

Verkehrsberufe Lkw-Lenker, Dem Fachkrafte- Image der

attraktivieren Buslenker und mangel Verkehrsbranchen
Triebfahrzeug- entgegenwirken verbessern

flihrer zukunftsfit
ausbilden




Die Maf3inahmen im Detail

Energieversorgung fiir alle Verkehrstrager auf Basis aller verfiighbaren
Energiequellen sichern

Deckung des
steigenden
Strombedarfs

Ausbau der
E-Infrastruktur und
der alternativen
Lade- und
Tankinfrastruktur,
Energiemapping
fir OPNV

Deckung des steigenden Strombedarfs, der durch Umstellung auf alternative Antriebe
entsteht, sicherstellen
Es miissen alle zur Verfligung stehenden Quellen und technischen Maglichkeiten unter
optimalen Rahmenbedingungen genutzt werden, um den enorm erhohten Strombedarf aller
Sektoren zu decken.

Ausbau der Infrastruktur fiir Energieerzeugung (Stromgewinnung) und -leitung
Verfahrensbeschleunigung fiir Anlagenbau (Kraftwerke und Leitungen). Mit Verfahrens-
dauern von bis zu 10 Jahren fiir die Genehmigung von Betriebsanlagen schaffen wir die
Energiewende nicht, sondern gefahrden den Standort und die Energieversorgungssicherheit.
Die tatsachliche Verfahrensdauer Ubersteigt die gesetzlichen Vorgaben oft bei weitem.”
Zigige Genehmigungsverfahren und die ausreichende Ausstattung der Behdrden mit
Personal und Sachverstandigen sind ein wesentlicher Baustein.

Rasche Fertigstellung der 380 kV-Salzburgleitung, um die Versorgungssicherheit zu
gewahrleisten. Nur durch den Ausbau des 380 kV-Leitungsnetzes kdnnen gro3e Mengen
an Strom aus erneuerbaren Energien ins Netz aufgenommen und dorthin gebracht werden,
wo sie bendtigt werden.®

Ausbau alternativer Lade- und Tankinfrastruktur
Férderung aus offentlichen Mitteln bis zur Erreichung der Wirtschaftlichkeit
Aufbau einer nur fur die gewerbliche Personenbeférderung nutzbaren Schnellladeinfra-
struktur
Errichtung von E-Mobilitdtskompetenzzentren in den Stadten: Infrastrukturinvestition in die
Errichtung der entsprechenden Infrastruktur fir Wartung und Ladung von E-Bussen usw.
Bereitstellung von Echtzeit-Informationen Uber verfligbare Ladestationen

Energiemapping fiir 6PNV
Erstellung einer Energielandkarte fir den 6ffentlichen Personennahverkehr, die definiert,
welche Antriebsformen in welchen Regionen von Osterreich sinnvoll eingesetzt werden
sollen. Mobilitatsentscheidungen der 6ffentlichen Hand sollen auf dieser Basis erfolgen.
Beispiel: bestimmte Arten von Elektrobussen kdnnen im urbanen Raum sinnvoll eingesetzt
werden, aber gleichzeitig ungeeignet fir die ErschlieBung entlegener Regionen sein.
Getrennte Ausschreibung der 6ffentlichen Hand von Betankungsinfrastruktur und Verkehrs-
dienstleistung um Wettbewerbsgleichheit zugunsten kleinerer Dienstleistungsanbieter
sicherzustellen
Gewahrung des offentlichen Zugangs fiir im Zuge dessen errichtete Tank- und Lade-
infrastruktur, um Infrastrukturaufbau und -nutzung in der Flache zu fordern

7 WKO, Factsheet . Investitionen ankurbeln”
8 APG, 380-kV-Salzburgleitung
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E-Fuels und LNG/
CNG fiir Busse und
schwere Lkw als
Ubergangstech-
nologie einsetzen

Erprobung alterna-
tiver Treibstoffe flir
Luft- und Binnen-
schifffahrt, Wasser-
stoff als alternati-
ven Antrieb fordern

Umstellung von Bussen und schweren Lkw auf e-Fuels und LNG/CNG als
Ubergangstechnologie’
Anschubfinanzierung fiir Errichtung der Tankstelleninfrastruktur
Finanzielle Forderungen fir Unternehmen als Ausgleich der Mehrkosten
Tarifanreize bei Maut und M6St, Ausnahmen von |G-L-Fahrverboten

Erprobung alternativer Treibstoffe fiir Luftfahrt und Binnenschifffahrt
Ausweitung der Forderungsinitiativen zur Erforschung alternativer Treibstoffe
Wahrend anderen Verkehrstragern alternative Antriebe zur Verfligung stehen, ist die
Luftfahrt in naher Zukunft auf Flugturbinentreibstoff angewiesen.' Wichtig ist daher die
Zweckbindung der Einnahmen aus dem EU-ETS zur Forderung von Forschung in alternative
Treibstoffe fiir die Luftfahrt.

Umstellung von Bussen und schweren Lkw auf Wasserstoff
Massive Investitionen in regenerative H,-Infrastruktur
Férderung der Neuanschaffung von Fahrzeugen
Mautbefreiung von wasserstoffbetriebenen Fahrzeugen
Fertigstellung und rasche Umsetzung der dsterreichischen Wasserstoffstrategie'’, Losung
des konkurrierenden Nutzerbedarfs

Infrastruktur fit machen fir nachhaltige Mobilitat

Ausbau des
multimodalen
Personen- und
Glterverkehrs inkl.
Umsteige- und
Terminalein-
richtungen

Ausbau des multimodalen Giiterverkehrs, Errichtung von Terminals fiir den Giiterumschlag
Trimodale Verkniipfung von Strafle, Schiene, Schiff im Sinne der Komodalitat
Fortschreibung und erhebliche Erhohung der Férderungen fiir den Kombinierten Verkehr, i.e.
Ausbau und Neuansiedelung von Terminals und Anschlussbahnen, Investitionen in Transport-
gerdte wie kranbare Sattelauflieger, Investitionen in innovative Systeme und Technologien, etc.
Gestaltung der Rahmenbedingungen fiir Kombinierten Verkehrs, sodass sie bei den Ak-
teuren Zuspruch finden, verkehrstrageribergreifend Transporte durchzufiihren
Ausbau der Bahnverbindungen zu Seehafen in Nord- und insbesondere Siideuropa
Verlangerung der Breitspur in den Grofiraum Wien/NO zur Schaffung einer neuen
Logistikdrehscheibe zwischen West- und Osteuropa und Asien

Ausbau der Multimodalitat im Personenverkehr, Attraktivierung des offentlichen Verkehrs
im urbanen und landlichen Raum
Attraktivierung von Bahnfahrten anstelle von Kurzstreckenfliigen, Ausbau der Kooperation
Flug/Schiene
Infrastruktur fur flachendeckenden o6ffentlichen Verkehr bedarfsgerecht sichern
Errichtung multimodaler Knoten und Starkung des multimodalen Angebots, zB Verlegung
von Bushaltestellen an etablierte Park&Ride Anlagen, vorab Evaluierung der bestehenden
Haltestellen zur Lukrierung zusatzlicher Zeitkapazitaten
Steuerliche Anreize fiir Fahrgaste zur verstiarkten Nutzung des Offentlichen Verkehrs
Reduzierung der Taktzeiten

9 Wurster, R. et al.: LNG als Alternativkraftstoff fir den Antrieb von Schiffen und schweren Nutzfahrzeugen
10 IATA: Developing Sustainable Aviation Fuel 9

MOBI LITATS MASTERPLAN 2030 11 BMK: Osterreichische Wasserstoffstrategie



Massiver Ausbau
der Schienen-

infrastruktur und
der Wasserstrafle

Grenzilberschrei-
tende Anbindung
gewahrleisten,
Verlagerung des
Transits

Seilbahnen und
Cargo Tubes im
urbanen Raum
einbinden

10

Massiver Ausbau der Schieneninfrastruktur und Forderung des Schienengiiterverkehrs

Schaffung ausreichender Infrastrukturkapazitaten auf der Schiene

¢ Bau von neuen Trassen, Logistikhubs und Glterterminals

¢ Sicherstellung von hochrangigen Trassen fiir den Schienengiiterverkehr zur Losung der
Konkurrenz von Personen- und Giiterverkehr

¢ Forderung des Infrastruktur- und Kapazitatsausbaus der Rollenden LandstraB3e

e Ausbau der Pyhrn-Schober- und Tauern-Achse

Ausbau, Reaktivierung und Technologieoffensive bei Anschlussbahnen

Evaluierung der Anhebung der maximalen Zuggewichte bis 1500t und der maximalen

Zuglange bis 1500m

Offentlicher Personennahverkehr

¢ Ausbau des Streckennetzes im innerstadtischen und Regional-Verkehr

¢ Ausbau des Stra3enbahn- und O-Bus-Liniennetzes sowie Weiterentwicklung des Bus-
Liniennetzes in stark wachsenden Stadtteilen

Forderung der Wasserstrafie Donau
Einbindung in moderne Logistikketten, Forderungen fiir bewusstseinsbildende Mafinahmen'
Bessere Anbindung des Hinterlandes, Ausbau der Terminals zu modernen Logistikzentren

Grenziiberschreitende Anbindung auf EU-Ebene und insbesondere mit den Nachbarldandern
gewahrleisten
Zeitnahe Fertigstellung des TEN-T Kern- und Gesamtnetzes und Sicherstellung der
entsprechenden Finanzierung in den Mitgliedstaaten
Aufnahme der fiir Osterreich bedeutsamen Pyhrn-Schober und Tauern-Achse in das TEN-T
Kernnetz
Rechtzeitige Realisierung der erforderlichen Zulaufstrecken zu den TEN-T Schienenachsen
durch die EU-Mitgliedsstaaten
Sicherstellung einer ganzjahrig verfligbaren, wettbewerbsfahigen Abladetiefe von 25dm auf
der gesamten Donaustrecke durch technische Ma3nahmen, Forcierung derinternationalen
Kooperation

Verlagerung des Transitverkehrs

Verlagerung auf Schiene/Schiff/CO,-neutrale Verkehrstrager am Ursprung des Verkehrs-

stroms, bei Verkehren aus Drittstaaten spatesten an den EU-Auf3engrenzen

Wirtschaftsvertragliche und EU-konforme Ldsungen flir den Alpentransit umsetzen'

* Verbesserung des Kombinierten Verkehrs (unbegleiteter Kombinierter Verkehr und
Rollende Landstrafe)

¢ Hoheres Gewichtslimit fir kranbare Sattelauflieger auf EU-Ebene durchsetzen, um die
Verlagerung der Fracht auf die Schiene zu erleichtern (41t, als Ausgleich fiir hdheres
Eigengewicht]

¢ Harmonisierung von Fahrverboten, regional und international abgestimmt

* keine Fahrverbote fiir Fahrzeuge der modernsten Fahrzeuggeneration (EURO V)

¢ Ausbau von Zulaufstrecken zum Brenner-Basistunnel

¢ Verbesserte Systemvoraussetzungen bei den Bahnen

Seilbahnen und CargoTubes im urbanen Raum einbinden
Potential von Seilbahnen als umweltfreundlicher Verkehrstrager speziell im urbanen Raum
nutzen, Investitionen in Seilbahninfrastruktur fordern'
Potential von CargoTubes ausloten

12 BM\{/T/BMK; Aktionsprogramm Donau
13 WKO BSTV: 5-Punkte-Programm fiir die Zukunft des Alpentransits

14 Doppelmayr: Seilbahnen im urbanen Raum MOBI LITATS MASTERPLAN 2030



Infrastruktur effizient nutzen

Effiziente Nutzung der Infrastruktur bringt enorme Produktivitatssteigerungen,
Sicherheitsgewinne und Emissionsreduktionen

Anpassung der
Fahrzeug-
abmessungen

Harmonisierung
von Lkw-Fahrver-
boten, Abschaffung
des Nacht-60ers

Hemmnisse im
Schienenverkehr
abbauen, Single
European Sky ziigig
verwirklichen

Anpassungen der hochstzuldssigen Abmessungen und Gewichte von Lkw und

Doppelgelenkbussen zur Effizienzsteigerung

* 4,20 m Hohe fir den Transport von High Cube Containern im kombinierten Verkehr, von
Strohrundballen, Tieren (EU-Ausstattungsvorschriften)™ und PKW (SUVs), Verldngerung von
Autotransportern um 60 cm bringt Platz fir 2 zusatzliche Fahrzeuge

e 44t hzG fur Mineraldltransporte und Tiertransporte

e Streichung der 100 km-Grenze flir 44 t beim Transport von Holz aus dem Wald oder bei der
Sammlung von Rohmilch bis zum nachstgelegenen geeigneten Verladebahnhof oder zu
einem Verarbeitungsbetrieb, da es sich nicht um verlagerbare Verkehre handelt. Zusatzlich
soll bei zuldssigen Uberschreitungen des hzG auf den nachstgelegenen wirtschaftlich
geeigneten Verladebahnhof, der auch hinsichtlich des Fahrplanangebots sinnvoll angefahren
werden kann, abgestellt werden, nicht den technisch geeigneten.

e Abstellen auf technische Achshdchstlast statt hdchste zulassige Achslast

e Ausweitung bzw. Angleichung der Lange von Doppelgelenkbussen und Bussen mit
Anhangern auf 25 m

e Einflihrung von Lang-Lkw nach deutschem Vorbild mit 25,25 m Lénge und 40 t
Gesamtgewicht'

Vermeidung von Umwegverkehren durch bundesweite Koordinierung von Lkw-

Fahrverboten

* Die Vermeidung von Umwegverkehren bringt eine Reduktion von 500.000 t CO, und € 285
Mio. volkwirtschaftliche Einsparungen pro Jahr'?

e Zentrale, digitale Erfassung von Fahrverboten bringt Rechtssicherheit und ermdoglicht
digitale Darstellung und Auswertung

Ganzliche Aufhebung des Lkw Nacht-60ers aus Sicherheits-, Effizienz- und Um-
weltschutzgriinden auf Autobahnen und Schnellstraien'®

Hemmnisse im Schienenverkehr abbauen

e Technische Harmonisierung (Zulassung, ETCS, ...) im Eisenbahnverkehr EU-weit und
international vorantreiben

e Durchgangigen, grenziberschreitenden Zuglauf ermdglichen und neben der nationalen
Sprache eine zusatzliche Arbeitssprache Englisch im grenziiberschreitenden Verkehr
einflhren

e Entfall bzw. unbefristete Senkung des Infrastrukturbeniitzungsentgelts (IBE] tiber 2021
hinaus

e Fortfiihrung der bestehenden Schienengiterverkehrsforderung tiber 2022 hinaus

e Einfiihrung der digitalen automatischen Kupplung im Schienengiiterverkehr

e Riickerstattung bzw. Befreiung von Energieabgaben im Bereich von strombetriebenen
schienengebundenen Systemen, wie z.B. bei Gleichstrom bei Straflenbahnen (steuerliche
Beglinstigung fir jeglichen Bahnstrom, egal ob Gleich- oder Wechselstrom)

15 Amt der Vorarlberger Landesregierung: Stellungnahme zum Entwurf der 39. KFG-Novelle
16 BMVI: Lang-Lkw

17 Kummer et al.: Endbericht: Analyse und Auswirkungen von Fahrverboten

18 WKO BSTV: Fact Sheet Nacht-60er
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Innovative Gesamt-
konzepte fir City
Logistik und
landlichen Raum
schaffen

e Ausweitung der Streichung der Eigenstromsteuer auf alle erneuerbaren Energietrager fur
den Schienengiiter- und -personenverkehr

e Beibehaltung der Saldierungsmaglichkeit von Zahlpunkten

e Erstellung einer ,Eisenbahnfahrverordnung” zur Harmonisierung und Reduzierung der
Vorschriften und fir mehr (Rechts-)Sicherheit im Eisenbahnbetrieb

e Forderung der Rollenden Landstraf3e durch Reaktivierung und Forderung alpenquerender
Strecken, bevorzugte Grenzabfertigung

e Forderung fiir Modernisierung von bestehendem und Ankauf von neuem, barrierefreiem
Wagenmaterial auf dem letzten Stand der Technik

e Einfiihrung eines vereinfachten UVP-Verfahrens fiir den Ausbau von Schieneninfrastruktur

» Mehrfachnutzung der Schieneninfrastruktur ermaglichen (zB fir Verteilverkehr in der Nacht
in den St&dten)

Single European Sky ziigig verwirklichen
* Optimierung der Flugrouten bringt Kosten- und CO_-Einsparungen

Innovative Gesamtkonzepte fiir City Logistik und landlichen Raum schaffen, zum Beispiel

Logistik 2030+'" und ,Wirtschaft in Bewegung“?®

* Konzepte der Wirtschaftskammern Niederdsterreich und Wien sowie Tirol fiir nachhaltige
Logistik am Beispiel Niederdsterreich-Wien und Tirol umsetzen

o Effiziente Losungen fiir die Paketzustellung entwickeln und umsetzen

* Nachhaltige Logistikkonzepte bei Unternehmen und fiir Grof3projekte unterstiitzen

* Anreize fiir Umstellungen von leichten Nutzfahrzeugen auf alternative Antriebe schaffen

¢ Digitale Informationen und Services zur Effizienzsteigerung und Optimierung einsetzen

» Kooperation von Logistikpartnern und griine Innovation fordern

Die Zukunft liegt in der digitalen Vernetzung

Offener
Datenzugang, Aus-
bau der digitalen
Infrastruktur,
Schnittstellen
offnen

12

Offener Datenzugang - Daten als wichtige Zukunftsressource besser einsetzen?
Erarbeitung einer nationalen Datenstrategie mit Zielen und Instrumenten fiir einen verant-
wortungsvollen und proaktiven Umgang mit und eine wirtschaftliche und gesellschaftliche
Nutzung von Daten, auf Basis der europaischen Datenstrategie?

Erstellung einer Europaischen bzw. nationalen Best Practice Liste tiber alle laufenden
Projekte zur Orientierung, um Momentum der Partizipation und Akzeptanz zu steigern
Zusammenflhrung (.Pooling”) der Daten aus unterschiedlichen Quellen in einer zentralen
Datenbank, wo sie gespeichert, verwaltet und aktualisiert werden. Dies bildet die Grundlage
flr neue Services.?

Einrichtung von anbieterneutralen Umgebungen

Standardisierung von Schnittstellen

Ermdglichung von Regulatory Sandboxes: Offnung von Experimentierrdumen, in denen
moglichst viele Use Case-Anwendungen entworfen und getestet werden kdnnen, unter Auf-
sicht des Regulators, um Wettbewerbsverzerrungen zu verhindern

Ausbau der digitalen Infrastruktur, insbesondere Breitband und 5G

19 WKNG et al.: Logistik 2030+

20 WKT: Wirtschaft in Bewegung

21 Austria Tech: Offene Verkehrsdaten fiir zuverldssige Dienste
22 EK: Européische Datenstrategie

23 BMK: FTI Strategie Mobilitat
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Automatisiertes
Fahren fordern

Potentiale im
Kombinierten Ver-
kehr ausschopfen

Zukunftsweisende
Technologien und
Geschaftsfelder bis
zur Marktreife
fordern (Maa$, loT)

Automatisiertes und vernetztes Fahren auf der Strafle fordern?
Offnung weiterer Teststrecken
Datensammlung durch Verkehrsunternehmen, die auf einer zentralen Plattform zur
Verarbeitung zur Verfligung gestellt werden
Entwicklung von anwendergerechten Tools unter fairen Wettbewerbsbedingungen
Testbetrieb und -strecken fiir autonome Busse im OV einrichten

Automatisiertes und vernetztes Fahren auf der Schiene fordern
Automatisiertes Fahren bringt Kapazitatsvorteile, Sicherheitsgewinne und Effizienzsteigerungen®
Teststrecken flr selbstfahrende Ziige einrichten
Intelligente Waggons und digitale Ziige einsetzen
Standardisierung bei allen Innovationen vorantreiben

Testumgebung fiir innovative Dienstleistungen in der Luftfahrt schaffen
Zustellung mit Drohnen, Einsatz unbemannter Luftfahrzeuge, etc.

Potentiale im Kombinierten Verkehr ausschopfen
Entwicklung einer Digitalisierungsstrategie ,Kombinierter Verkehr 4.0": verkehrstrager-
libergreifende Informationssysteme, transparente trimodale Transportlogistik auch in
Hinblick auf Verfligbarkeit, Verladezeiten und Ankunftszeiten
Einfiihrung einer Datenbank fir mitzufiihrende Dokumente im Strafenverkehr mit
mittelfristiger Ausdehnung auf alle Verkehrstrager (,.One-Stop-Digitalshop”)
KMU-freundliche Umsetzung der EU Verordnung zu eFTI* (elektronische Frachtbeforder-
ungsinformationen)
Ratifizierung des e-CMR durch Osterreich und rasche Umsetzung
Umsetzung des UNECE Leitfadens fir das elektronische Gefahrgutbeforderungspapier fir
den Straf3en-, Schienen- und Binnenschifffahrtsverkehr
Pilotprojekt fiir elektronische Giterbeférderungsdokumente (eFTl) in Verbindung mit dem
elektronischen Beforderungspapier fiir Gefahrguttransporte auf der Strafle
Nutzung von Blockchain fir sicheres Dokumentenmanagement

Zukunftsweisende Technologien und Geschaftsfelder bis zur Marktreife fordern

Mobility as a Service (MaaS)?
Rascher, koordinierter Ausbau des Angebots
Befriedigung des individuellen Mobilitatsbediirfnisses liber einen diskriminierungsfreien
Zugang zum intermodalen Mobilitatssystem sicherstellen
Kooperation von Dienstleistungsanbietern unter klaren rechtlichen Rahmenbedingungen
und offentlicher Mitfinanzierung ermdoglichen

Internet of Things (loT) - Optimierung der Logistik
Forderung von F&I zur Erreichung der Marktreife der Technologie?

24 Austria Tech: Automatisierte Mobilitst in Osterreich
25 Flamm L.: Automatisierung Bahn

26 Verordnung (EU] 2020/1056

27 Austria Tech: Mobilitst als Service in Osterreich

28 SAS: Internet of Things
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Raumordnung zielgerecht koordinieren

Koordinierte, intelligente Raumordnung als Instrument zur effizienten
CO,-Reduktion nutzen

Ausreichende
Widmung von
Logistikflachen

Verpflichtende
Abstimmung von
Raumordnung,
Regional- und
Verkehrspolitik

Mobilitat im
landlichen Raum
verbessern

Raumordnungs-
spezifische

Mobilitatskomplett-
losungen forcieren

14

Bundesweite Regelung und zentrale Kompetenz fiir die Widmung von Logistikflachen unter

Einbeziehung der Branche

e Ausreichende Widmung von Verkehrsflachen sowie von Logistikflachen, die zum Bau von
Logistikzentren herangezogen werden kdnnen und keine Widmung als Wohngebiet haben?

e Sicherstellung der Verfuigbarkeit von Flachen fir die Neuerrichtung von Terminals

* Bei der Planung neuer Terminals und Hubs, insbesondere am Rand von GrofBstaddten, sind
innovative Konzepte wie unterirdische Cargo Tubes zeitgerecht mitzudenken - diese kénnten
in Zukunft fir den innerstadtischen Giter- und Personenverkehr genutzt werden

Verpflichtende Abstimmung von Raumordnung, Regional- und Verkehrspolitik
e In der Raumplanung besteht durch Verkiirzung der Entfernungen fiir Versorgungsinfra-
struktur, Reduktion der Zersiedelung etc. langfristig erhebliches Potential zur Reduzierung
von CO..
2

Mobilitdt im landlichen Raum verbessern

* Gewerbliche Sharing-Angebote (Pkw, Fahrrad, Scooter,...) ausbauen
* Bewahrte Konzepte im gewerblichen Mikro-QV forcieren

e Herausforderungen im Individualverkehr l6sen (siehe weiter unten)

Raumordnungsspezifische Mobilitatskomplettlosungen forcieren

¢ .Im Nightjet zum Schnee" und dhnliche Programme fordern und ausbauen

* Kombination von gewerblichen Sharing-Angeboten mit anderen Mobility as a Service-Ldsun-
gen zu Produkten, die Erwerb und Abrechnung aller notwendigen Tickets und Buchungen,
wie auch die Navigation ermdglichen; z.B. Kombination von U-Bahn, Zug und Car-Sharing®

* Massive Forderung, starke Bewerbung bei Touristen und Geschaftsreisenden sowie Ausbau
von ankunftszeitorientierten Nachtzugangeboten in europdische Zentren, inklusive Pkw-/
Motorrad-Beférderung

e Schwerpunkt ,nachhaltiger Bustourismus” entwickeln

ZUSATZLICHE HERAUSFORDERUNGEN IM INDIVIDUALVERKEHR

Zusatzlich zum Ausbau des Mobilitdtsangebots im 6ffentlichen Personenverkehr ist die

Umstellung auf alternative Antriebe bei privaten Pkw zu forcieren, da in diesem Bereich

marktreife Angebote ausreichend verfiigbar sind*!

e Multiplikatoren einbinden: Importeure/Hersteller, Werkst&tten, Handler, Leasingunter-
nehmen

* Bewusstsein fir alternative Antriebe durch Schulbildung, Werbung, Informationsveran-
staltungen etc. schaffen

* Bestehende Anschubfinanzierung bis 2030 fortfiihren

¢ Right to Plug rasch einfiihren, um die Errichtung von E-Ladestationen in Mehrparteien-
hdusern zu erleichtern

29 WKNG et al.: Logistik 2030+
30 Austria Tech: Linking of Services
31 BMK: Elektromobilitat
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* Bei Firmenfahrzeugen mit Privatnutzung alternative Antriebe forcieren

* Gewerbliche Sharing-Angebote ausbauen

e Einsatz von E-Pkw in der Fiihrerscheinausbildung durch eine vereinfachte
Streichung der Fiihrerschein-Einschrankung auf Automatik-Fahrzeuge unterstiitzen

e Infrastruktur fir Radfahren und ZufuBgehen sicher gestalten und als gesunde Mobilitats-
form in Erinnerung rufen

Langfristige Finanzierung sicherstellen

Die Wirtschaft braucht Rechtssicherheit, sodass langerfristige Dispositionen

moaglich sind

Forderungen und
Pramien fir den
Umstieg bereit-
stellen, attraktives
offentliches
Verkehrsangebot
finanzieren

Forderungen und Pramien fiir den Umstieg bereitstellen

Finanzielle Forderung von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben fiir den Personen-,

Giiter- und Individualverkehr

* Technologieneutrale Férderung von CO,-armen Kraftstoffen und alternativen Antrieben,
die Unternehmen Planungssicherheit bringt, massiv erhohen

e Férderungen fiir die Umstellung von leichten Nutzfahrzeugen bis 3,5t hzG, die insbesondere
in der City Logistik eingesetzt werden, auf nicht fossile Antriebstechnologien erheblich
aufstocken®

e Férderungen fiir den Ausbau der entsprechende Lade- und Tankinfrastruktur sicherstellen,
die den wirtschaftlich sinnvollen Einsatz von Fahrzeugen mit alternativen oder CO,-armen
Technologien erst ermoglichen

* Neue Finanzierungsmodelle bzw. Betreibermodelle fir Busse mit alternativen Antrieben
fordern

* Signifikante Zusatzforderung aus dem Familienlastenausgleichsfonds fir all jene Unter-
nehmen, die Schiilertransporte im Gelegenheitsverkehr noch vor 2025 auf alternative
Antriebe umstellen

» Technologieneutrale Fordermodelle fir Neuzulassungen emissionsfreier Taxifahrzeuge
ausbauen

e Férderprogramme zur Kompensation der Mehrkosten gegeniiber dem Dieselbetrieb bei An-
schaffung der Nutzfahrzeuge sowie fir Ladeinfrastruktur, auch fir Umristungsprojekte in
der Einstiegsphase, anbieten

Stilllegungspramie fiir leichte und schwere Lkw, Sattelzugfahrzeuge und Autobusse mit
hoherem SchadstoffausstoB als Euro-VI d (neueste Motorenkategorie)

Attraktives offentliches Verkehrsangebot finanzieren

e Neue Tarifstrukturen fir Schiilerbeforderung im Gelegenheitsverkehr mit Bus und Pkw
schaffen

e Praxisgerechte Vergiitung der Leistungen: Abkehr von der reinen kilometerbezogenen
Verglitung, hin zu einer Orientierung an einem Splitsatz, der insbesondere die Zeit-
komponente (und damit Personalkosten) entsprechend berticksichtigt®

» Kostendeckende Tarife ohne Zuzahlung Dritter sind ndtig, um die Schiilerbeférderung in der
Flache auch weiterhin garantieren zu konnen.

* Sicherstellung der kostendeckenden Finanzierung von Schiilerbeforderungen und
Patientenbeférderungen durch Auftraggeber (FLAF bzw. GKK)

32 Kummer et al.: Citylogistik Wien
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« Forderungen von Mobilititslosungen (zB fir Betriebskostenzschiisse oder Investitionen) fiir
die gewerbliche Personenbefdrderung (Tir zu Tir-Service) anbieten

e Ausgleich fir die finanziellen Belastungen bei der Umsetzung der Clean Vehicles Directive®
schaffen

* Bei der Realisierung des 1-2-3 Osterreich-Tickets ist sicherzustellen, dass die Finanzierung
dieses Projekts langfristig gesichert ist und finanzielle Vorsorge fiir notwendige Angebots-
ausweitungen getroffen wird. Des Weiteren muss ein diskriminierungsfreier Vertrieb durch
alle Markteilnehmer (auch aufierhalb der OneMobility GesmbH) sichergestellt werden. Die
entsprechenden Grundlagen sollen, wie derzeit rechtlich vorgesehen, bilateral innerhalb
privatrechtlicher Vertrdge zwischen Bund und Unternehmen/L&ndern/Stadten geregelt
werden.

e Starkere Einbindung von privaten Anbietern im 6ffentlichen Verkehr, insbesondere bei
Schiilerbeférderungen

e Vorteile fiir alternative Antriebe bei Abgaben schaffen

Vorteile fur alter- * Anpassung der Steuersatze

native Antriebe bei * Reduktion der bzw. Befreiung von der Maut

Abgaben schaffen, e Ausnahmen von |IG-L Fahrverboten

Mautkonzept der * Beriicksichtigung der héheren Eigengewichte von Gas-, Wasserstoff- und Elektrofahrzeugen
WKO umsetzen im Gewerbe- und Arbeitsrecht, bei der Maut und im Fiihrerscheingesetz

Mautkonzept der WKO umsetzen

» Anpassung der Mautkategorie fiir Elektro-/Wasserstofffahrzeuge auf 0% des Tarifs des
Infrastrukturanteils und Anlastung externer Kosten nur fiir Larm

« Einflihrung einer neuen Mautkategorie fiir gasbetriebene Fahrzeuge (CNG und LNG) mit
50% des Tarifs des Infrastrukturanteils und Anlastung externer Kosten nur fir Larm

e Erhdhung des Bonus fiir die schadstoffarmste Fahrzeugklasse mit konventionellen
Antrieben (Euro VI) auf 2% des Infrastrukturtarifs (0,39 statt bisher 0,29 Cent/km fir
2-Achs-Fahrzeuge)

e Einflhrung einer eigenen Mautkategorie fir Busse, wobei der Infrastrukturanteil 50%
des Lkw-Grundkilometertarifs nach Achsenkategorie betragt (inkl. Abstufung CNG/LNG
Fahrzeuge, ohne EuroVI Bonus) und Anlastung externer Kosten nur fiir Lirm

« Verwendung der Einnahmen aus externen Kosten fiir OkologisierungsmaBnahmen fiir das
heimische StraBenverkehrsgewerbe (zB FérdermaBnahmen fiir gasbetriebene Fahrzeuge,
Stilllegungspramie fir leichte und schwere Lkw, Sattelzugfahrzeuge und Autobusse mit
héherem Schadstoffausstof3 als Euro VI, etc.)

Ergdnzende Finanzierungslosungen fiir Infrastrukturen
Erganzende Finan-

zierungslésungen Zukunftsfonds fiir strategisch wichtige Infrastrukturen®

fur Infrastrukturen * Schaffung eines Infrastruktur-Fonds zur Finanzierung dsterreichischer Verkehrsinfrastruk-
tur mit dem Ziel, volkswirtschaftlich strategische Infrastrukturen zu sichern und aus-
zubauen

» Das tragt zur Standortsicherung bei, weil die Wertschopfung in Osterreich gehalten und der
+Ausverkauf” an Infrastruktur verhindert wird.

e Zugang zu auslandischen Markten wird sichergestellt durch Beteiligung an wichtigen
Infrastruktureinrichtungen im In- und Ausland (H&fen, Giterterminals etc.)

¢ solide und wertstabile Anlageformen fir institutionelle und private Investoren

34 Richtlinie 2009/33/EG idF Richtlinie [EU) 2019/1161
35 WKO BSTV: Zukunftsfonds fiir strategisch wichtige Infrastrukturen
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Verwaltungsver-
einfachung bringt
Effizienzgewinne

Verwaltungsvereinfachung bringt Unternehmen Effizienzgewinne
* Beraten statt Strafen - Verankerung auch in den Materiengesetzen
* Keine Ubererfiillung von EU-Vorschriften
* Attraktivierung, Beschleunigung und Bevorrangung des OV durch Anpassung von StVO und
KFG
* Keine Zufahrtsbeschrankungen zu Tankstellen (Beispiel Tirol)
* Modernisierung des KFG und der StVO
e Streichung des Abstellplatzerfordernisses im Gelegenheitsverkehrsgesetz und Giter-
beférderungsgesetz
* Anpassung der Konzessionen nach dem GiterbefG, dem GelverkG und dem KflG
* Sondertransporte: dsterreichweite Geltung von Ausweisen fir StraBenaufsichtsorgane
» Kostentragungspflicht der Tankstellen nur bei beanstandeten Treibstoffproben
e Haftungs- und Verwaltungserleichterung bei der Abwicklung von Zollangelegenheiten fiir
Spediteure (Zollverfahren 4200)
e Entblrokratisierung des Eisenbahnrechts u.a. durch
¢ Entfall der Genehmigungspflicht fir die Bestellung des Betriebsleiters bei Vorhandensein
eines Sicherheitsmanagementsystems
¢ Entfall der Genehmigungspflicht von Dienstvorschriften bei Vorhandensein eines
Sicherheitsmanagementsystems

Bildung zukunftsorientiert gestalten

Der Mensch im Mittelpunkt

Verkehrsberufe
attraktivieren

Lkw-Lenker,
Buslenker und
Triebfahrzeug-
flihrer zukunftsfit
ausbilden

Dem Fachkrafte-
mangel
entgegenwirken

Verkehrsberufe attraktivieren

e Eisenbahnspezifische Berufe attraktivieren, u.a. durch Herabsetzen des Mindestalters von
Triebfahrzeugfiihrern, Stralenbahnfahrern und Lenkern im Linienverkehr bis 50 km

e Schifffahrt: Nachwuchs sichern, einheitliches Schiffsfihrerpatent schaffen

e Lehrberufe Speditionskaufmann/-frau und Speditionslogistiker/in modernisieren

e Fahrlehrer und Fahrschullehrer: Modernisierung und Qualitdtssicherung der Ausbildung

Lkw-Lenker, Buslenker und Triebfahrzeugfiihrer zukunftsfit ausbilden
e Optimierung und Attraktivierung des Berufs des Kraftfahrers fiir Lkw und Bus
* Staatliche Ubernahme der Ausbildungskosten, Einrichtung von Fahrerakademien
¢ Vereinfachung und praxisnahe Gestaltung der Grundqualifikation und Weiterbildung fur
Berufskraftfahrer
¢ Bundesforderungen fiir WeiterbildungsmafBnahmen
e Ausdehnung des L17-Modells auf den C-Fihrerschein
e Ausreichend Triebfahrzeugfiihrer ausbilden

Dem Fachkriftemangel entgegenwirken
e Attraktive und zielgerichtete Angebote fiir die Ausbildung in Verkehrsberufen fiir die
3 Zielgruppen Frauen, Jugend und Job-Umsteiger
e Aufnahme von wichtigen Verkehrsberufen mit Fachkraftemangel auf die Mangelberufsliste
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Image der
Verkehrsbranchen
verbessern

18

Image der Verkehrsbranchen verbessern

Mobilitat ist ein Grundbedirfnis unserer Gesellschaft. Sie ist auch Voraussetzung fiir die Ent-
faltung des Warenverkehrs, kann Standortnachteile kompensieren und Wettbewerbsfahigkeit
begriinden. Die Branchen Straf3engiterbeforderung, Autobusse, Taxi- und Mietwagen,
Schienenbahnen, Schifffahrt, Luftfahrt, Speditionen, Seilbahnen, Garagen, Tankstellen und
Fahrschulen beschaftigen tber 200.000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, darunter auch
etwa 2.800 Lehrlinge. Die hohen Exporterfolge Osterreichs im Wert von 150 Milliarden Euro
sind erst durch die professionellen Dienstleistungen der Verkehrswirtschaft moglich.%

Auch in der Corona-Krise hat sich gezeigt, dass die Verkehrswirtschaft weiterhin die Versor-
gung der Bevdlkerung verlasslich aufrechterhalt. Dies passiert auch unter schwierigen Bedin-
gungen wie Grenzschlieungen und sich standig andernden und divergierenden Vorschriften.
Der Bogen spannt sich dabei beispielsweise von Nahrungsmitteltransporten, Einfliegen von
dringend benotigtem medizinischen Bedarf tiber Sicherstellung der personlichen Mobilitéat,
Zustellung der gesteigerten Anzahl von Paketen oder Versorgung mit Lebensmitteln und
Kraftstoffen auf Tankstellen.

* Wertschitzung der Leistungen der Verkehrswirtschaft in der Offentlichkeit und bei
politischen Entscheidungstragern®’

e Positionierung der Verkehrsbranche als sympathischer Partner

e Vermittlung positiver Bilder, um als wichtiger Dienstleister und attraktiver Arbeitgeber
wahrgenommen zu werden

36 WKO BSTV: Die ésterreichische Verkehrswirtschaft
37 BMK et al.: AUSTRIAN LOGISTICS
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Anhang

Forderungsprogramm der Bundessparte Transport und Verkehr
Link: https://www.wko.at/branchen/transport-verkehr/forderungsprogramm.pdf

Schienenkapazitaten zur Verlagerung von Strafengtiterverkehr (Herry Consult 2020)
Link: https://www.wko.at/branchen/transport-verkehr/schienenkapazitaeten-verlagerung-strassengueterverkehr.pdf
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